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Fil ftKr.romenltaniachgr Hubapindeltrleb 

Die Neuerung bezieht sich auf einen elektromechanischen 
Hubspindeltrleb f<ir insbesondere an Oder in Kraft fahrzeugen 
vorhandene Verstellobjekte, mit einem GetriebegehMuse, einer 
darin untergebrachten Gewindespindel mit darauf aitzender 
Stellmutter, einem dazu parallel angeordneten Elektromotor und 
einem beide antriebsmMfiig miteinander verbindenden, jeweils 
endseitig von Motor und Gewindespindel gelegenen Stirnradge- 
triebe. 

Elektromecbanische Hubapindeltriebe obiger Art sind be- 
kannt. Sie unterscheiden sich von anderen bekannten Hubspindel- 
antriaben mit koaxial angeordnetem Motor, Untersetzungsgetriebe 
und Gewindespindel durch ihre kompaktere Bauart, die einen ent- 
sprechend raumsparenderen Einbau e'rm6glicht . fiei den gattungs 
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gleichen Hubsplndeltrieben ist die Gewlndespindel im zugehdri- 
geo GetrlebegebS^usetell ISngsunverschieblich angeordnet. Sie 
wird durch eln mehrrSdrig ausgeblldetes, hier die notwendige 
Untersetzung zwischen dem Antriebsmotor und der Gewindespindel 
lieferndes Stirnradgetriebe unilaufend angetrieben, wodurch ein 
auf der Genrindespindel sitzendes und mlt entsprechendem Innen- 
gewinue versehenes und damit die Stellmutter bildendes Hubrcbr 
entsprech^^nd ISngsverstellt werden K^xiii* Dieses Hubrohr ist in 
elnem rbhrartigen GebHuseteil unverdrebbar gefflhrt, aus dessen 
c^issx StirnradgetrieJbe abgewandten Ende es hinausragt und durch 
Drebverstellen der Gewindespindel mehr Oder weniger weit aus* 
Oder eingefahren verden kann* Das H\ibrohr bedingt abev einen 
erheblichen baulichen MrUirauf wand* Auch erweist sich sein dein 
Stirnradgetriebe abgewandtes Aus- und Einfahren als recht nacb- 
teilig, da es tUx viele Einbauzwecke zu sperrig ist und keinen 
glattwandigen Einbau des Hubspindeltriebes errndglicht. 



Der Neuerung liegt demgegeniiber die Aufgabe zugrunde, 
einen insbesondere fQr Kraft fahrzeug-Verstellobjekte bestimmten 
elektromechanischen Hubspindeltrleb der eingangs erw&hnten Gat- 
tung zu schaffen, der von wesentlich einfacherer^ material- und 
gewichtssparenderer Bauart sowie auch einbauf reundlicher ist. 
Diese Aufgabe wird neuerungsgenOie im wesent lichen dadurch 
geldst, daB die Stellmutter einen Tell des Stirnradgetriebes 
bildet und im Getriebegeh&use drehverstellbar aber IMngs- 
unverschieblich gelagert ist und da6 die Gewindespindel mit 
ihr^m dem Stirnradgetriebe abgewandten Ende in einem am Getrie- 
begehftuse vorhandenen Stiitzrohr kolbenartig l^ngsverschieblich 
geftihrt sowie mit ihrem anderen, stirnradgetriebeseitig aus dcra 
Gctriebegehi&use herausragenden und ausfahrbaren Anschludende 
verdrehungssicher mit einem AnschluAteil des Vorstellobjekts zu 
verbinden ist. Auf diese Weise kommt man zu einer wesentlichen 
Vereinfachung des Hubspindeltriebs/ da dieser kein zusttt7.1iches 
Hubrohr mehr erf ordert . Vielmehr ist es dl6 Gewindespindel sel- 
ber, die bei guter kolbenartig abgestUtzter Ftihrung im Getrie- 
begehttuse aus letzterem stirnradgetriebeseitig ausgefahren war- 
den kann« Dabei kann durch die verdrehungssichere Verblndung 
des AnschluBendes der Gewindespindel mit dem zu verstellenden 
Objekt auf eine besondere unverdrehbare Filhrung der Spindel im 
Getriebegehause verziehtdt werden. Das stirnradgacf imasaitige 
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Ausfahren der Gevrlndeopindel erwelst slch darUber hlnaus ftir 
viele Einbauzwecke ala weaentllch glinatiger* 

Daa Stlrnradgetrlebe beataht vortellhaft nur aua 2wei In 
Eingriff mitelnander atehenden Sahnrlldern, von denen daa elne 
auf daa Auatrittaende der achsparallel zur Gewlndeapindel ver- 
laufenden Antrlebswelle eines mit einem eingebauten Unteraet- 
zungsgetriebe versehenen Getrlebemotors aitzt^ wMhrend das an- 
dere Zahnrad die auf der Gewindeapindei altzende Stellmutter 
bildet. Hierdurch wlrd elne weitere weaentllche baullche Ver- 
einfachung erzielt . 

Nach einem weiteren Merkmal der Neuerung ist daa Aus- 
trittsende der Motor-Antriebawelle vorteilhaft fOr eine Not- 
handverstellung zugHnglich und geeignet auagebildet . Es kann 
hierzu mit einer Betdtigungaeinateckdf f:««ang versehen sein, in 
die beispielsweiae ein in Form einer biegsamen Welle auagebil- 
detes Schraubendreherwerkzeug eingefikhrt werden kann^ onne daft 
dazu ein Ausbau oder sonstige Montagearbeiten am Hubapindel- 
trieb vorgenommen zu werden brauchen. 

Das GetriebegehSuse ist zweckmMEig piatolenartig geformt, 
wobei in das untere Ende des pistolengrif fartigen Tells das die 
Gewindespindei umhtiiiende und abstutzend ffihrende sttitzrohr 
eingesetzt und daneben unter den flacheren plstolenlauf artigen 
Tell des Getriebegehauses der Getriebemotor mit seiner das Un- 
tersetzungsgetrlebe enthaltenden Stlrnselte angeschraubt ist, 
wihrend das Getrlebegeh^use oben mit einem achraubbefestlgten 
Gehausedeckel versehen Istr der entsprechend nebeneinander an- 
geordente Lagerbohrungen fur die Stellmutter und die Motor-An- 
triebswelle enthSlt . Dabei kann die I«agerbohrung f iir die Motor- 
Antrlebswelle wegen deren fur die Nothandverstellting notwendi- 
ger Zugangllchkelt durch eine Abdeckkappe 16sbar verachlossen 
gehalten werden. 

Weitere Vorteile und Merkmale des elektromechanlschen Hub- 
splndeltriebes gem^ der Neuerung werden anhand der Zeichnung 
beschrleben. Darin zeigen 



Fig.l den Hubsplndeltrleb In Uberwlegend lUngsgeschnlt* 

tener Ansicht, 
Fig .2 eine AuAenanalcht auf das Getrlebegehttuse und 
Fig .3 die zugehttrlge Draufslcht* 

Per in der Zeichnung dargestellte elektromechanische Hub- 
splndeltrleb 1st insbesondere fUr Verstellob jekte an oder in 
Kraft f ah rzeugen bestlmmt. Er besteht Im wesent lichen aus dem 
Getriebegeh&use 1, der darln untergebrachten Gewindesplndel 2, 
dem dazu achsparallel angeordneten Antriebsmotor 3 und dem 
letzteren mit der Gewindesplndel 2 antriebsmaAlg verbindenden, 
jewell» endseltig von Motor 3 und Gewindesplndel 2 gelegenen 
Stlrnradget rlebe 4. 

Das Getrlebegehduse 1 1st im wesentlichen pistolenartlg 
geformt/ wobel in das untere Ende des pistolengrlffartlgen 
Tells 1' eln die Gewindesplndel 2 umhQllendes und abstUtzend 
iiihrendes StQtzrohr 5 elngesetzt ist, wdhrend daneben unter den 
f lacheren pistolenlaufartigen Tell 1 ' ' des GetriebegehMuses der 
als Getrlebemotor ausgeblldete Elektromotor 3 ' mit seiner das 

Untersetzungsgetrlebe 3" Obergrelfenden Stlrnselte 3 ange- 

schraubt 1st. Das Untersetzungsgetrlebe 3" kann als Planeten- 
getrlebe ausgebildet seln. Mit 3^^ sind die Stromleltungsan- 

SChluSSe des Elekt roroOtOf a 3' bcxcichnet , dex vOrtellhaft HlS 

Niederspannungsmotor ausgelegt ist und beisplelsweise durch 
eine Kraft fahrzeugbatterie mit Strom versorgt werden kann. 

Oben ist das Getrlebegehause 1 mit elnem schraubbefestlg* 
ten GehSusedeckel 6 versehen. Er enthMlt nebenelnander angeord- 
nete Lagerbohrungen 6' bzw. 6'' f\ir die Lagerbiichsen 7' bzw. 

die das Austrlttsende 8' der Kotor-Antrlebswelle 8 bzw* 
das auf der Spindel 2 sltzende Zahnrad 9 lagern. 

' Das Zahnrad 9 blldet zusamroen mit dem mit ihm in Eingriff 
stehenden Zahnrad 10 das Stiraradgetriebe 4. Die beiden ZahnrS- 
der 9,10 besitzen die gleiche Zalinteilung und stimmen im 
Durchmesser im wesentlichen mit dem Durchmesser des Getriebemo- 
tors 3 uberein* Das Zahnrad 9 ist mit einer Xnnengewindebohrung 
9' versehen, m>er die es auf der Gewindesplndel 2 sitzt. Es ist 

im Getrlebegehause 1 dxehbeweglich aber langsunverschieblich 
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gelagert, nflmlich ilber die auf den beidseltigen Radnaben 9'^ 
sltaenden LagerbOchsen 7 "und 7'". Das Zahxtrad 9 bildet somit 
die Stellmutter ftir die Gewlndeaplndel 2 

Auf der Motor-Antrlebswelle 8 ist eln quer verlaufender 
Mitnehxnerstlft 11 vorhanden^ wtthrend das auf die Antrlebswelle 
8 auf zusteckende Getrlebezahnrad 10 elnen tiber dlesen Mltneh- 
merstlft 11 grelfenden Mltnehmerschlitz 10' aufweist. 

Die Gewlndesplndel 2 1st an Ihrem inneren Ende 2' kolben- 
airtlg ausgebiidec uiiu besitzt hiei: einen an der Innenwandung 5' 
des StOtzrohres 5 gleitverschleblich anllegenden GerAuschdflmp- 
fungsrlng 12, der von entsprechend geelgneter Werkstof fbeachaf- 
fenhelt 1st. Das hler offene Ende 5'' des Sttitzrohres 5 1st 
durch elne Abdeckkappe 13 verschlossen . Mlt ihrem anderen Ende 
2'' ragt die Gewlndesplndel 2 stirnradgetriebeseitig aus dem 
Getrlebegehause 1 bzw. dessen Deckel 6 heraus. Dieses Ende 2'' 
ist zapfenartig abgesetzt und mlt elnem Auf schraubgewlnde 2"' 
versehen, uber das es mlt elnem nlcht dargestellten An- 
schlu&teil des Verstellobjekts verschraubt werden kann, und 
zwar verdrehungsgeslchert, damit die Splndel 2 beim Drehantrieb 
der Stellmutter 9 entsprechend langsverstellt, also aus- oder 
eingefahren werden kann. Auf das Gewinde 2"' des AnschluBendes 
2" ist eins Anschlagscheibe 14 bis zum Ar.schlag an der Spii2 - 
delschulter 2^^ auf geschraubt . Die Anschlagschelbe 14 liegt in 
der dargestellten Einfahrstellung der Gewlndesplndel 2 an der 
Stellmutter 9 an. Sle begrenzt dadurch den Einfahrweg der Spin- 
del 2. 

Urn den Hubspindeltrleb auch bei etwaigem Stromausfall 
nochverstellen zu konnen, ist das Austrittsende 8' der Motor- 
Antrlebswelle 8 fur elne Nothandverstellung von auBen zugSng- 
lich und geeignet ausgeblldet. Hierzu kann beispielsweise im 
Austrittsende 8' eln Schraubendreherschlitz 8" oder auch elne 
Mehrkanteinsteckdffnung fur eln entsprechend anzusetzendesr 
ilber elne biegsame Welle antreibbares Drehwerkzeug vorgesehen 
sein. Die betreffende Lagerbohrung 6' Im GehSuSedeckel 6 ist 
normalerweise durch die auf zuklenwenden Abdeckkappe 15 ver- 
schlossen. 



Das Getrleb^geh&use 1 lat in seinem das eingesetzte StUtz 
rohr 2 umgrelf enden, platolengrlf fartigen Teil 1' aufien mlt 
drei um 90^ jewells zuelnandar versetztenr llingsverlaufend^n 
VerstMjtkungarippen 16 versehen, in denen sich je 55wel tiberein- 
ander angeordnete Schraubbefestigungsldcher 17 be£inden. Wei- 
tere Schraubbefestigungsldcher 18 liegen, wie Fig .3 zeigt^ im 
Geh^Lusedeckel 6. Ober diese Schraubbefestigungsldcher 17 bzw. 
IB k&nn der Hubspindeltrieb an den verschiedensten Einbaustel- 
len eines Kraf t fahrzeugs od.dgl., wo sich die Notwendigkeit ei 
ner entsprechenden Ob jektverstellung ergibt, bequem befestigt 
Hfirden • Der Einbsu erfolgt regelrnM^Big in der Weise^ da^ der 
Geh^Msedeckel 6 mit seiner Oberseite einen vergleichsweise 
glattwandigen Abschlufi bildet. 

Der Gehausedeckel 6 sowie das GetriebegehSluse 1 bestehen 
vorzugsweise aus DruckguB-Leichtroetall, wohingegen die Zahnra- 
der 9,10 zwecknv^.fiig aus Kunststoff bestehen, wodurch insgesamt 
auch an Gewicht gespart werden kann. Dazu trMgt weiterhin we- 
sentlich der Umstand bei, daB fur den eigentlichen Verstellhub 
hier lediglich die durch die Stellmutter 9 langsverstellbar an 
getriebene Gewindespindel 2 benotigt wird. Durch ihre endsei- 
tige kolbenartige Abstiitzung und FQhrung im Stiitzrohr 5 kann 
die Spindel 2 auch betrachtliche Querkrafte aufr^hmen. Duich 
ihre verdrehungssichere Verbindung mit dem Anschlufiteil des 
Verstellobjekts kann auf eine umstSndliche verdrehungsfeste 
FUhrung der Spindel 2 im StUtzrohr 5 verzichtet werden. 
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Schttt zanapriiche ; 

1. Elektroraechanischer Hubspindeltrieb tHr insbesondere an 
Oder in Kraft falirzeugen vorhandene Verstellob jekte, mit 
einem Getriebegeh3user einer darin untergebracuten Gewin- 
despindel mit: darauf sxtzender Stellmutter, einem dazu pa- 
rallel angeordneten Elektromotor und einem beide antriebs- 
m&fiig miteinander verbindenden, jeweils endseitig von Mo- 
tor und Gewlndespindel gelegenen Stirnradgetriebe, d a - 
durch gekennzeichnetr dafl die Stell- 

mutter (9) einen Teil des Stirnradgetriebeo (4) bildet und 
im Getriebegeh&use (1) drehverstellbar aber l&ngsunver- 
schieblich gelagert ist und daB die Gewlndespindel (2) mit 
ihrem dem Stirnradgetriebe (4) abgewandten Ende (2^) in 
einem am Getriebege.bause (1) vorhandenen Stiitzrohr (5) 
kolbenartig Ittngsverschicblich geftihrt aowle mit ihrem an- 
deren, stirnradgetriebeseitig aus dem Getriebegeh&use (1) 
herausragenden und auafahrbaren AnschluAende {2''} ver- 
drehungaaicher mit einem Anschluftteil des Verstellobjekts 
zu verbinden iat. 

2. Hubspindeltrieb nach Anspruch l^dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Stirnradgetriebe (4) aus 
zwei in Eingri££ miteinander stehenden ZahnrHdern (9,10) 
besteht, von denen das eine (10) au£ das Austrittsende 
(8') der achsparallel zur Gewlndespindel (2) verlaufenden 
Antriebswelle (8) eines mit einem eingebautcn Unterset- 
zungsgetriebe (3'') versehenen Getriebemotors (3) sitzt, 
wHhrend das andere Zahnrad (9) die auf der Gewindespindcl 
(2) sitzende Stellmutter bildet. 
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Hubsplndeltrieb nach Anspruch 2,dadurch. ge- 
kennzelchnet, daB das Untersetzungsgetrlebe 
(3"') Ia Getrlebemotor (3) als Flanetengetriebe ausgebil- 
det ist. 

H:i:ib«piadeltri^ nach Anspruch 2, 4i a d u r c ii >g e - 
kennseichnet, daB die belden Zatmx^dBr {9,10} 
des Stlrnradgetriebes i4) die gleldie Sahnteilung besit^en 
und im Ourchmesser im wesentlichen mit dem Durcbiuesser des 
Getriebemotors (3) {Sbereixidtiinmen . 

Hubsplndeltrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 4, d a - 
durch gekennzeichnet, dafi das Aus- 
trittsende (8'} der M6tor-Antriebswelle (8) fOr eine 
Nothandverstellung zugtoglich und geeignet ausgebildet 
ist* 

Hubspindeltrieb nach einem der AnsprOche 1 bis 5, d a - 
durch gekennzeichnet^ dafi das Getrie- 
begehttuse (1) pistolenartig geformt ist, wobei in das un- 
tere Ende des Tt^stoXengrlffartigen Tells (!') das die Ge- 
wlndesplndel (2) umhfillende und absttttzend ffihrende StUtz- 
rohr (5) eingesetzt und daneben unter den flacheren plsto- 
lenlaufartigen Tell (1") des Getriebegehttuses (1) der 
Getrlebemotor (3) roit seiner das Untersetzungsgetrlebe 
(3") enthaltenden Stirnselte <3'") angeschraubt 1st, 
wUhrend das Getrlebegehttuse (1) oben mlt einem schraubbe- 
featlgten Gehftusedeckel (6) versehen 1st, der entsprechend 
nebenelnander angeordnete Lagerbohrung^n (6 ',6'^) fiir die 
Stelimutter (9) und die Motor-Antriebswelle (8) enthillt. 

Hubsplndeltrieb nach Anspruch 6,dadurch ge- 
kennzelchnet, da6 die als mlt beldseitlg vor- 
sprlngenden Lagerzapfen (9'') versehenas Zahnrad ausgebll- 
dete Stelimutter (9) sowle die Motor-Antriebswelle (8) 
Ober Lagerbachsen (7 7 ' % 7 ' ") Im GetrlebegehMuse (1) und 
GehMusedeckel (6) gelagert sind. 



8. Hubspindeltrieb nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi das fiir etwaige Nothandver- 
stellungen zugEngllche Ende (8') der Motor-Ant rtebswellc 
(8) mit eine Betatigungseinsteckdffnung (8'") versehen und 
die zugehorige 'l«agerbohrung (6") iin GehSixsedeckel (6) 
durch elne Abdeckkappe (15) ISsbar verschlossen ist. 

9. H^spindelrxrieb nach einem derr Anspruche 1 bis 8^ d a • 
durch gekennzeichnet^ daB das Aus- 
trifctsende tS') der Motor-Jtotriebs^tftile (8i tait ein^m qu*« 
vfiilaufenden Mitnefamerstift (11) -rarsehen und das auf die 
Antriebswelle (8) auf zusteckende Getriebezahnrad (10) 
eix^en fiber den KLcrv**^saersci£t (11) qreifenden Mltnehner* 
schlit:::. (10') aufweist. 

10. Hu^^^dpindeltrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 9, d a - 
durch gekennzeichnet.r daA das aus der 
Stexlmutter (9) stirnendig herausragende, zapfenartig 
abgesetzte Anschlufiende (2") der Gewindespindel <2) mit 
einem Aufschrauogewinde (2'") filr das Anschlufiteil des 
Verstellobjekts und einer darauf aufgeschraubten Anschlag- 
scheibe (14) versehen ist, die in der fcinfahrstellung der 
Gewindespindel (2) an der Stellmutter (9) anliegt. 



11. Hubspindeltrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB in das 
kolbenartig ausgebildete, Innere Bnde (2') der Gewinde- 
spindel (2) ein an der Innenwandung (5') des StUtzrohres 
(5) gleitverschieblich anliegender Ger^uschdMmpfungsring 
(12) entsprechender Werkstoffbeschaffenhelt eingebaut ist, 

12. Hubspindeltrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 11^ da- 
durch gekennzeichnet/ daO das 
Getriebegehttuse (1) in seinem das elngesetzte Stiitzrohr 
(5) umgrelfenden, pistolengriffartigen Teil (1') auAen mit 
mehreren Ittngsverlaufenden VerstHrkungsrippen (16) und 
darin vorhandenen Schraubbefestlgungsl6chern (17) versehen 
ist. 



Hubspindeltrieb nach Anspruch 12,dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl weitere Schraubbefestigungs- 
15cher (18) iro Gehdusedeckel (6) vorgesehen slnd. 

Hubspindeltrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 13, d a - 
durch gekennzeichnet, daB das Statz- 

rohr (5) an seinem auBexar; Latie durch eine Abdeck- 

kappe (13) versqhlossen ist* 

Hubspindeltrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 14, d a - 
durch gekennzeichnet, dad das Ge- 

triebegehduse (1) und der GehSusedeckel (6) aus Iiruckgufl- 
leichtmetall und die beiden ZahnrSder (9,10) des Stirn- 
radgetriebes (4) aus Kunststoff bestehen. 



THIS PASi BLANK JJSPTO) 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the appUcant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 
^^DED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

lj3^LOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

12 LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



ffliS PAGE BLANK (uspni, 



